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Aufgabenstellung

Das Architekturbiro Miuller + Huber plant fir den Auftraggeber den Anbau
und die Erweiterung des Lebensmittelmarktes in der Sander Stralle 1, 77767

Appenweier im Stidwesten des Zentrums der Gemeinde Appenweier.

Der Lageplan des geplanten Standortes ist in der Anlage 1.1 dieser Immis-
sionsprognose beigefligt. Die ndhere und weitere Bebauung kann den Aus-
schnitt aus dem Katasterplan in der Anlage 1.2 zu dieser Immissionsprog-

nose entnommen werden.

Auf die Bebauung mit schutzbedurftigen Raumen in der Nachbarschaft wir-
ken die Gerausche, ausgehend von dem Betrieb des geplanten Anbaus und
Erweiterung des Edeka-Lebensmittelmarktes ein. Hierzu zahlen insbeson-
dere die Gerdusche der Zu- und Abfahrt sowie Be- und Entladung der Lkw
und des zuzurechnenden Pkw-Verkehrs. Ebenso wird die Schallabstrahlung
der maschinentechnischen Anlagen bei der Immissionsprognose bertcksich-
tigt.

Eine immissionsrelevante Vorbelastung im Sinne der TALarm anderer ge-
werblicher Betriebe, die die geltenden Immissionsrichtwerte an den gewahl-
ten Immissionsorten um weniger als 6 dB unterschreiten muss bei der Im-
missionsprognose im Rahmen der immissionsschutzrechtlichen Beurteilung

berlcksichtigt werden.

Seitens der Genehmigungsbehérde und im Rahmen des vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes wird eine Immissionsprognose gefordert, in der die Ge-
rduschemissionen des geplanten Anbaus und der Erweiterung des Edeka-
Lebensmittelmarktes prognostiziert und unter Berlcksichtigung der Vorga-
ben der TALarm beurteilt werden. Uberschreiten diese rechnerisch prognos-
tizierten Beurteilungspegel an den gewahlten Immissionsorten die geltenden
Immissionsrichtwerte der TALarm, sind bauliche und/oder organisatorische
MaRBnahmen festzulegen, die eine Einhaltung der Vorgaben der TALarm ge-

wahrleisten.
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Ortliche Situation

Das Betriebsgrundstiick, auf dem der Lebensmittelmarkt erweitert wird, be-
findet sich in der in der Sander Strale 1, 77767 Appenweier. Die Erschlie-
Rung des Pkw-Parkplatzes des geplanten Bauvorhabens erfolgt nach den
vorliegenden Planunterlagen von Suden uber die Sander StraRe. Die anlie-
fernden Lkw fahren ebenfalls Uber die Sander-Stralle an das Betriebsge-
lande, fahren auf dem Betriebsgelande Riuckwarts von Siden in den Lade-
bereich und werden im Bereich der Westfassade entladen und verlassen das

Betriebsgrundstick wieder Uber die Sander Stral3e.

Im gesamten Umkreis der Nachbarschaft des Bauvorhabens stehen Ge-
baude, die zu Wohnzwecken und auch zu gewerblichen Zwecken genutzt
werden. In der Nachbarschaft des Bauvorhabens sind beispielsweise fol-
gende weitere gewerblich genutzte Flachen vorhanden, welche im Sinne der

TAL&Arm immissionsrelevant sein konnen.

Sander Stralle 2, Gartnerei Vollmer mit Café

Sander StralRe 13b, Bergheimer Industrie- und Garagentore GmbH

Im See 18, Drogeriemarkt

Gewerbe- und Industriegebiet westlich der Bahnstrecke Appenweier-Of-
fenburg

Ortenauer StraRe 1, Auto Park GmbH & Co. KG

AlemannenstraRe 55, Herfurth Pool und Co.

Alemannenstralle 53, HeRo Werkzeuge & Maschinen GbR

Die umliegende bestehende Bebauung mit schutzbedirftigen Raumen ist

ein- bis dreigeschossig.

Der geplante Standort der Anlage ist dem Lageplan in der Anlage 1.1 und
Ausschnitt aus dem Katasterplan in der Anlage 1.2 zu entnehmen. Der
Schnitt des Bauvorhabens ist in der Anlage 1.3 zu dieser Immissionsprog-

nose dargestellt.

Diese Plane bilden die Grundlage fiur die Darstellung des dreidimensionalen
digitalen Gelande- und Gebaudemodells, das dem Lageplan in der Anlage

2 zu dieser Immissionsprognose entnommen werden kann.
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3.2

In der Anlage 2 sind auch die Immissionsorte gekennzeichnet, flir die nach-

folgend die Gerauschimmissionen prognostiziert werden.

Beurteilungsgrundlagen

Planungsunterlagen

Den nachfolgenden Untersuchungen liegen folgende Unterlagen zugrunde:
- Lageplan des Marktgebaudes, Anlage 1.1

- Ausschnitt aus dem Katasterplan, Anlage 1.2

- Schnitt des Marktgebaudes, Anlage 1.3

- Umliegende Bebauungsplane, verdffentlicht auf der Internetseite der ge-
meinde Appenweier bis zum 14.09.2021 und ,hinter den Garten West, 1.
Anderung®

- Ausschnitt aus dem geltenden Flachennutzungsplan, Geoportal Raumord-

nung Baden-Wurttemberg, Anlage 1.4

- Angaben zur Nutzung des Lebensmittelmarktes vom Planer und Betreiber.

Normen, Richtlinien und behoérdliche Vorschriften

Folgende schalltechnische Normen und Richtlinien liegen der Beurteilung

zugrunde:

[1] BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz, Gesetz zum Schutz
vor schadlichen Umwelteinwirkungen, in der letztgulti-
gen Fassung

[2] BauNVO Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstu-

cke, Baunutzungsverordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | S.
3786), Neugefasst durch Bek. v. 21.11.2017 | 3786
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[3] 16. BImSchV

[4] RLS-19

[4a] RLS-90

[5] TALarm

[6] LAI

[7] DIN 18005

[8] DIN 18005

[9] DIN 4109

[10] DIN 4109

[11] DIN ISO
9613-2

[12] VDI 2719

Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Ver-
ordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) ge-

andert worden ist

Richtlinie fir den Larmschutz an Strallen, Ausgabe
2019

Richtlinie fir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe
1990

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm - TALarm), vom 26. August
1998, Geéandert durch Verwaltungsvorschrift vom
01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Ant-
worten zur TA Larm) in der Fassung des Beschlusses
zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz
2017

Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, Grund-lagen und
Hinweise fur die Planung, Juli 2002

Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau, Berechnungs-
verfahren Juli 2002, schalltechnische Orientierungs-

werte fur die stadtebauliche Planung, Mai 1987

Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderun-

gen, Januar 2018

Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nach-

weise der Erflllung der Anforderungen, Januar 2018

Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung
im Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren,
Oktober 1999

Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-
tung, August 1987,
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[13] VDI 2714

Schallausbreitung im Freien, Januar 1988

[14] VLarmSchR 97 Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-

[15] ZTV-LSW 06

[16] 24. BImSchV

[17] DIN 45691
[18] VDI 2571

[19] Heft 192

[20] Heft 3

[21] Heft Nr. 275

stralRen in der Baulast des Bundes, 27. Mai 1997

Zusatzliche technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fur die Ausfuhrung von Larmschutzwanden
an Strallen, September 2008

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege
SchallschutzmaRnahmenverordnung), BGBL. I, 1997,
S.172, 1253, geandert durch Art. 3 V. 23.9.1997 | 2329

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006
Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und
Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische
Landesanstalt fir Umwelt, Umweltplanung Arbeits- und
Umweltschutz, Heft 192, November 1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausche-
missionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermarkten sowie weiterer

typischer Gerdusche, insbesondere von Verbraucher-
markten, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geo-
logie, 2005

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausche-

missionen von Tankstellen, August 1999
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[22] Parkplatz Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissio
larmstudie nen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhd-

fen sowie von Parkhdausern und Tiefgaragen, Schriften-
reihe Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Heft
89, 6. Ausgabe 2007

[23] VDI 3770 Emissionskennwerte von Schallquellen, Sport- und

Freizeitanlagen, September 2012

Einstufung der Schutzbediirftigkeit, Immissionsrichtwerte

Wie den oben genannten Bebauungspldnen und deren Zusammenstellung
auf der Internetseite der Gemeinde Appenweier und dem Ausschnitt aus dem
Flachennutzungsplan in der Anlage 1.4 sowie der Inaugenscheinnahme vor
Ort zu entnehmen ist, sind die angrenzenden Flachen in der Nachbarschaft
des geplanten Bauvorhabens als Allgemeines Wohngebiet (WA) nach §4
BauNVO, als Mischgebiet (MIl) nach §6 BauNVO bzw. als Gewerbegebiet
(GE) nach §8 BauNVO bei der Immissionsprognose zu berlicksichtigen. Die
ggf. erforderlichen Zuschlage fur Zeiten erhdéhter Empfindlichkeit werden

programmintern nach TALarm berucksichtigt.

Damit mussen die Gerausche, die durch die Nutzung des Lebensmittelmark-
tes, insbesondere durch die auf dem Gelande fahrenden und parkenden Pkw

entstehen, folgende Immissionsrichtwerte nach TALarm einhalten:

Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 BauNVO
Immissionsrichtwerte (IRW) tags = 55 dB(A)
40 dB(A)

nachts

Mischgebiet (MI) §6 BauNVO

Immissionsrichtwerte (IRW) tags = 60 dB(A)
nachts = 45 dB(A)

Gewerbegebiet (GE) §8 BauNVO

Immissionsrichtwerte (IRW) tags = 65 dB(A)

nachts 50 dB(A)
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3.4

Schalltechnische, gewerbliche Vorbelastung

Im ndheren und weiteren Umfeld des geplanten Um-/Anbaus des Lebensmit-
telmarktes befinden sich weitere gewerbliche Betriebe, die im Sinne der

TALarm an den gewahlten Immissionsorten immissionsrelevant sein kénnen.

Sander Stralle 2, Gartnerei Vollmer und Café

Sander Strale 13b, Bergheimer Industrie- und Garagentore GmbH

Im See 18, Drogeriemarkt

Ortenauer Strale 1, AUTO PARK GmbH & Co. KG

Ortenauer Stralle 1a, Rad + Motoshop GmbH

AlemannenstraRe 55, Herfurth Pool und Co

Alemannenstralle 55, HeRo Werkzeuge & Maschinen GbR

Gewerbe- und Industriegebiet westlich der Bahntrasse Appenweier - Of-

fenburg

Aufgrund der Lage der bestehenden gewerblichen Nutzungen zum Plange-
biet ist die gewerbliche Vorbelastung wie folgt zu bewerten. Es wird daher
zur Beurteilung der von dem Edeka-Markt ausgehenden Gerdusche, die auf
die dem Plangebiet zugewandten Fassaden einwirken eine immissionsrele-
vante Vorbelastung im Sinne der TALarm bericksichtigt. Die geltenden Im-
missionsrichtwerte kénnen von den gewerblichen Nutzungen, von dem
Edeka-Markt, nicht voll ausgeschépft werden. nach Nummer 3.2.1 der
TALa&rm werden die um 6 dB reduzierten immissionsrichtwerte der Beurtei-

lung zu Grunde gelegt.

Generell ist eine gewerbliche Anlage zulassig, wenn die Summe der auf den
mafligeblichen Immissionsort einwirkenden Beurteilungspegel aller gewerb-

lichen Anlagen den geltenden Immissionsrichtwert nicht Gberschreitet.
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3.5

Weitere Vorgaben der TALarm

Der Beurteilung nach TALarm liegen am Tage folgende Beurteilungszeiten

zu Grunde:

- 06.00 bis 22.00 Uhr mit dem Zuschlag fir Tagezeiten mit erhéhter Emp-
findlichkeit fir Gebiete d bis f nach Punkt 6.1 der TALarm

- werktags von 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr.

- sonn- und feiertags von 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und
20.00 bis 22.00 Uhr.

- Nachts 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr, unglnstigste Stunde

Nach TALarm Nummer 6.1, letzter Absatz, dirfen Spitzenpegel die gelten-
den Immissionsrichtwerte nach TALA&rm Nummer 6.1 im Tagzeitraum um bis
zu 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um bis zu 20 dB(A) Uberschreiten.

Im Hinblick auf den durch den Betrieb des EDEKA-Marktes hervorgerufenen
Verkehrslarm auf der 6ffentlichen Strale ist nach Nr. 7.4 der TALarm fol-

gende Betrachtung erforderlich:

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen,
in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick, sollen
in den Gebieten ¢ bis g nach Punkt 6.1 der TALarm durch MaRnahmen or-

ganisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-

SchV [3]) erstmals oder weitergehend lberschritten werden.

Die Bedingungen nach Nr. 7.4 TALarm Spiegelstrich 1 bis 3 gelten kumula-
tiv, d. h. nur wenn alle drei Bedingungen erflllt sind, sollen durch organisa-
torische MaRnahmen die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs soweit wie

maoglich vermindert werden.
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4.1

Vorgaben und Annahmen fiir die Immissionsprognose

Die der Immissionsprognose zu Grunde liegenden Gerauschemissionen wer-
den in ein digitales, dreidimensionales Geldandemodell eingegeben. Mit die-
sem werden die von der Gerauschquelle ausgehenden Schallemissionen auf
die umliegende Bebauung mit schutzbedurftigen Raumen prognostiziert. Der
Immissionsprognose werden die Offnungszeiten von 08.00 Uhr bis 20.00 Uhr
einschliellich der Betriebszeiten aller maschinentechnischen Anlagen von
06.00 Uhr bis 22.00 Uhr und in der ungtnstigsten Stunde im Nachtzeitraum

zugrunde gelegt.

Digitales Gelandemodell

Gebaude, Schallquellen, Immissionsorte u. a. Objekte, die die Schallaus-
breitung in Bezug auf die gewahlten Immissionsorte beeinflussen, werden in
das dreidimensionale, digitalisierte Gelandemodell in Ho6he und Ausdehnung
eingefligt. Es werden im Detail unter anderem folgende die Immissionsprog-

nose beeinflussende Parameter berlicksichtigt.

Gelandeverlauf

Bodenbeschaffenheit (absorbierend (Wiesen- und Grinflachen) oder
reflektierend (Asphalt, Pflasterbelag))

Bestehende Gebaudeanordnung und Gebaudehdhe

Wande, Walle, Gelandebriiche

Lage der Schallquellen und Héhe tGber Grund

Einwirkungsdauer der Schallquellen, Schallleistung, Zuschlage fir Im-
puls-, Ton- und/oder Informationshaltigkeit

Lage der moglichen Immissionsorte an den geplanten Gebauden mit

schutzbedirftigen Raumen
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4.2

Bild 1: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell

Dabei wird die Schallausbreitung mit der Entfernung, mit Reflexionen und
mit Abschirmungen berechnet. Grundlage fir die Immissionsprognose ist
das digitalisierte, dreidimensionale Gelandemodell, das dem Lageplan in
Anlage 2 entnommen werden kann. Diesem Lageplan ist zu entnehmen,
dass die in der Umgebung des Betriebsgrundstiicks des EDEKA-Marktes an-
grenzend Bebauung welche abschirmend bzw. reflektierend wirkt, in das
dreidimensionale, digitale Gelandemodell eingearbeitet wurde. Aus schall-
technischer Sicht kann das Gelande um die Anlage und die Immissionsorte

als eben bezeichnet werden.

Gewerbelarm Lebensmittelmarkt

In dem digitalisierten Lageplan in Anlage 2 wird die gewerbliche Gerausch-
abstrahlung durch den Lebensmittelmarkt mit folgenden Schallquellen dar-
gestellt:

- Fahren, Parken Kunden und Mitarbeiter-Pkw,
- Anlieferung Fahren und Parken Lkw,

- Ent- und Beladen Lkw,

- Luftgeklihlte Kondensatoren Kéalteanlagen,

- Liftungs- und Klimaanlagen

- Papierpresscontainer.
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4.2.1

Der Immissionsprognose werden die bestehenden Offnungszeiten von 08.00
Uhr bis 20.00 Uhr einschliel3lich der Betriebszeiten aller maschinentechni-
schen Anlagen von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr und in der ungtinstigsten Stunde

im Nachtzeitraum zugrunde gelegt.

Parkieren Kunden-Pkw

Die Schallemission der parkenden Pkw wird nach den Vorgaben der Park-
platzlarmstudie [7] berechnet. Die Parkplatze werden dabei als Flachen-
schallquellen betrachtet. Fir die Berechnung wird die Gesamtflache der
Parkplatze programmintern in hinreichend kleine Teilflachen aufgeteilt. Die
Immissionsberechnung wird nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie
[7] als so genanntes ,getrenntes Berechnungsverfahren® durchgefihrt, mit

folgenden Vorgaben:

Lw = Lwo +*+ Kpa+ K+ 10 1g B - N dB(A)
Lw = Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel
fur eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Kea = Zuschlag far Parkplatzart (Tabelle 34 [7])
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren
f = Stellplatze je Einheit der BezugsgréfRe
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgrofle und Stunde)
B = BezugsgrofRe Verkaufsflache

Mitarbeiter- und Kundenstellplatze:
Kpa
Ki

Ksiro = 0 dB(A) Fahrgassen Parkplatz Pflasterbelag

5 dB(A) Kundenparkplatz an Einkaufsmarkt

4 dB(A) Impulszuschlag

Da bei dem zusammengefassten Verfahren aufgrund der Parkplatzgr6Re das
Ergebnis verfalscht wirde (gehaufte Pkw-Bewegungen im Ein- bzw. Aus-
fahrtsbereich wirde nicht bericksichtigt), wird hier das getrennte Verfahren
verwendet. Die Fahrbewegungen werden gesondert auf die Fahrgassen an-

teilig der angeschlossenen Stellplatze verteilt. Die Gerausche
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der Fahrbewegungen werden nach RLS90 mit Asphaltbelag und einer Ge-
schwindigkeit von 30 km/h berechnet. Aufgrund des mdglichen Parkplatz-
suchverkehrs werden bei den Fahrbewegungen ein 20%-tiger Aufschlag zu
den berechneten Parkierbewegungen bei der Immissionsprognose bertck-

sichtigt.

Statt der Standardeinkaufswagen auf Asphalt kénnen auch larmarme Ein-
kaufswagen, z. B. der Firma Wanz| oder ein vergleichbares Produkt auf ebe-
nem Pflasterbelag zum Einsatz kommen. Aus schalltechnischer Sicht sind

nach Angabe der Parkplatzlarmstudie beide Varianten gleichwertig.

Geplant ist die Erweiterung eines Vollsortimenters auf maximal 1.765 m?
Verkaufsraumflache nach DIN 277, inklusive Backshop. Nach 3.1.3 der Park-
platzlarmstudie [7] berechnet sich die nach Parkplatzlarmstudie zu beach-
tende Netto-Verkaufsflache aus der Grundflache des Marktgebaudes abzi-
glich der Nebenraume, und der Flachen von Fluren, Kassen- Eingangs- und
Packbereichen. Von der Verkaufsflache wurde der Kassen- und Eingangs-
bereich nach [7] abgezogen. Daraus ergibt sich eine Netto-Verkaufsflache
nach Vorgabe der Parkplatzlarmstudie von ca. 1.500 m? inklusive Backerei-

filiale.

Aus durchgefihrten Untersuchungen nach [7] an vergleichbaren Vorhaben
werden bei einem Vollsortimenter fir die ihm zuzuordnenden Pkw-Stell-

platze folgende Fahrzeugbewegungen abgeleitet:
Tagzeitraum 06.00 bis 22.00 Uhr:

N=0,1 Bewegungen je Bezugsgrdolle (1 m2 Nettoverkaufsflache)
und Stunde.

Damit ergeben sich bei einer vorhandenen GréRRe der Netto-Verkaufsflache

nach Parkplatzlarmstudie von 1.500 m? folgende Fahrzeugfrequenzen:
N =0,1x 1.500 m? = 150 Bewegungen/Stunde.

Da die Bewegungshaufigkeit je Bezugseinheit nach der Parkplatzlarmstudie
auf den Tagzeitraum von 16 Stunden bezogen und somit unabhangig von

der Ladendffnungszeit ist, ergeben sich rechnerisch
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2.400 Pkw-Bewegungen/d

die dem Lebensmittelmarkt zugeordnet werden kénnen. Damit berechnet
sich die Anzahl der den EDEKA-Markt an und abfahrenden Pkw im Tagzeit-

raum zu aufgerundet je

1.200 Pkw-Bewegungen/d

Dies bedeutet, dass rechnerisch im Durchschnitt von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr
jede Stunde je 75 Pkw-Zu- und Abfahrten erfolgen.

Die Parkierbewegungen werden auf den 147 Pkw-Stellplatzen (160 Stell-

platze abzuglich 13 Mitarbeiterstellplatze) gleichmaRig verteilt.

Das SchlieRen des Kofferraumes, das als Impulszuschlag bei der Berech-
nung der Parkiergerdausche berlcksichtigt ist, wird als Einzelereignis mit ei-

nem Schallleistungspegel von

Lmax,w,A = 99,5 dB(A)

zur Berechnung des Spitzenpegelkriteriums an dem mallgebenden Immissi-

onsort herangezogen.

4.2.2 Parkieren Mitarbeiter-Pkw

Die Schallemission der parkenden Pkw wird nach den Vorgaben der Park-
platzlarmstudie [7] berechnet. Die Parkplatze werden dabei als Flachen-
schallquellen betrachtet. Fir die Berechnung wird die Gesamtflache der

Parkplatze programmintern in hinreichend kleine Teilflachen aufgeteilt.

Die Immissionsberechnung wird nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstu-
die [7] als so genanntes ,getrenntes Berechnungsverfahren® durchgefihrt,

mit folgenden Vorgaben:

Lw = Lwo + Kpa+ K+ 10 1g B - N dB(A)
Lw = Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel

fur eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
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Kea = Zuschlag far Parkplatzart (Tabelle 34 [7])
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren
f = Stellplatze je Einheit der BezugsgroRle
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgrdfie und Stunde)
B = BezugsgrofRe Verkaufsflache

Mitarbeiter- und Kundenstellplatze:

Koa = 0 dB(A) Mitarbeiterparkplatz
Ki = 4 dB(A) Impulszuschlag
Kstro = 1 dB(A) Fahrgassen Parkplatz Pflasterbelag

Da bei dem zusammengefassten Verfahren aufgrund der ParkplatzgréfRe das
Ergebnis verfalscht wirde (gehaufte Pkw-Bewegungen im Ein- bzw. Aus-
fahrtsbereich wirde nicht bericksichtigt), wird hier das getrennte Verfahren
verwendet. Die Fahrbewegungen werden gesondert auf die Fahrgassen an-
teilig der angeschlossenen Stellplatze verteilt. Die Gerdusche der Fahrbe-
wegungen werden nach RLS90 mit Asphaltbelag und einer Geschwindigkeit

von 30 km/h berechnet.

Geplant ist die Errichtung von 13 Mitarbeiterstellplatzen. Diese werden vor
der Eré6ffnung des Markts zwischen 06.00 Uhr und 07.00 Uhr von bis zu 10
Mitarbeitern angefahren. Zwischen 07.00 Uhr und 20.00 Uhr werden 4 Kfz-
bewegungen je Stellplatz berlicksichtigt. Zwischen 20.00 Uhr und 21.00 Uhr-
werden bis zu 10 Bewegungen bericksichtigt. In der Nachtzeit finden plan-

maRig keine Pkw-Bewegungen statt.

Die Parkierbewegungen werden auf den Pkw-Stellplatzen gleichmaRig ver-
teilt.

Das SchlieRen des Kofferraumes, das als Impulszuschlag bei der Berech-
nung der Parkiergerausche berucksichtigt ist, wird als Einzelereignis mit ei-

nem Schallleistungspegel von

Lmax,w,A = 99,5 dB(A)

zur Berechnung des Spitzenpegelkriteriums an dem mallgebenden Immissi-

onsort herangezogen.
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4.2.3

Anlieferung Lkw

Der Lebensmittelmarkt hat die Warenanlieferung im Westen des Marktge-
baudes. Diese wird von Siiden von der Sander Stralle kommend zugefahren.
Die Lkw fahren von Westen auf der sudlich verlaufenden Sander Straflle
kommend auf das Betriebsgelande vor die sudliche Fassade, um dann zu-
rick bis an den Anlieferungsbereich des Marktgebaudes zu stolRen. Die Ab-
fahrt erfolgt direkt auf die Sander Strale im Stiden. Der Entladebereich ist
im Bestand mit einem kleinen Vordache Uberdacht, der Rampentisch ist
ebenfalls Uberdacht und nach Norden und Westen mit einer Schallschutz-
wand (z.B. Sandwichelement) geschlossen, der Stellplatz im Rampenbe-
reich fur die LKW ist offen.

Die Anzahl der anliefernden Lkw wird bei der Immissionsprognose in Ab-
sprache mit dem Auftraggeber und dem Marktbetreiber aufgrund einer Zah-
lung der Lkw Uber eine Uibliche Woche angesetzt, wobei der Immissionsprog-

nose der Spitzentag der Woche zugrunde liegt.
- Belieferung mit bis zu 17 Lkw Uber 7,5 t im Tagzeitraum
- Von den 17 Lkw sind 9 Lkw mit einem Kuhlaggregat ausgestattet.

- Von den 9 Kihl-Lkw liefern 2 Lkw in der Zeit erhéhter Empfindlichkeit von
06.00 Uhr bis 07.00 Uhr an.

Der Immissionsprognose werden bei der Lkw-Anlieferung des Edeka-Mark-

tes folgende Teilschallquellen zugrunde gelegt:

Fahrgerausche

Langenbezogener Schallleistungspegel nach [5],

je Lkw Fahren Sprinter Fahren

L'w,a,1n = 73 dB(A)/10 m. L'w,a,1n = 65 dB(A)/10 m

Schallleistungspegel Rangieren je Lkw nach [5]
L'w,A,1n = 78 dB(A)/10 m

Als Rangierfahrt wird das langsame ZuruckstoRen bezeichnet, was aufgrund
der haufigen Brems- und Lenkvorgange lauter ist als die restlichen Fahrbe-

wegungen der Lkw auf dem Betriebsgelande.
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Es kann nach Aussage des Auftraggebers nicht ganzlich ausgeschlossen
werden, dass noch ein alteres Fahrzeug ohne Kamera und mit
Ruckwartsfahrwarner (nicht umgebungslarmgesteuert) zufahrt. Daher wird
fur alle Fahrzeuge ein Rickwartsfahrwarner nach der Emmissionsdatenbank
des Umweltamtes Ostereich (Forum Schall) mit einem ladngenbezogenen

Schallleistungspegel von

L'w,a,1h = 71 dB(A)/10 m

bertcksichtigt. Zuzuglich wird auf der sicheren Seite liegend ein Tonhaltig-

keitszuschlag Kr = 6 dB bei der Immissionsprognose angesetzt.

Far die Halte- und Startgerausche der Lkw im Anlieferungsbereich werden
die Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 1 in Ansatz ge-
bracht.

Tabelle 1: Halte- und Startgerausche der anliefernden Lkw und deren
Dauer nach [19], [20] , [22]

Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [s]
Anlassen 100 5
Turenschlagen 100 10
Leerlauf 94 120
Betriebsbremse 103 5

Aus Tabelle 1 ergibt sich fur einen Halte- bzw. Startvorgang je Lkw ein auf

die Stunde bezogener Schallleistungspegel von

LW,A,1h = 81,8 dB(A).

Die Anlieferung von Frischwaren sowie Milchprodukten erfolgt mit Kihl-Lkw
im Tagzeitraum. Das hinter/oberhalb der Fahrerkabine angebrachte Kihlag-
gregat wird nach Auskunft des Betreibers mit einem Schallleistungspegel

von maximal
Lwa =97 dB(A)

bei der Immissionsprognose wahrend des Fahrens und Rangierens auf dem

Marktgelande berlicksichtigt.
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4.2.4

Zusatzlichen werden bis zu 2 Sprinteranlieferungen/Tag (Zigaretten, Zeitun-
gen) bei der Immissionsprognose mit einer Anlieferung im Bereich des

Haupteingangs berlcksichtigt.

Entladen und Beladen Lkw

Folgende Be- und Entladegerausche der Lkw werden bei der Immissions-
prognose im Anlieferungsbereich des EDEKA-Marktes berucksichtigt. Die
Anzahl der Be- und Entladungen werden nach den Angaben des Betreibers
und der bestehenden Marktsituation bei der Immissionsprognose angenom-
men, wobei der Immissionsprognose der Spitzentag der Woche zugrunde

liegt.

Der Lebensmittelmarkt wird nach den Angaben des Betreibers in Bezug auf
MarktgroRe und Sortiment mit folgenden Fahrzeugen innerhalb einer Woche

beliefert, siehe Nummer 4.2.3.

Es wird bei der Immissionsprognose zugrunde gelegt, dass im Tagzeitraum
ca. 71 Rollcontainer und 12 Europaletten im Anlieferungsbereich des Edeka-
Marktes entladen und wieder beladen (leere Rollcontainer, Leergut Ge-
tranke etc.) werden. Hiervon werden 18 Rollcontainer im Tagzeitraum er-
héhter Empfindlichkeit von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr ent- und wieder beladen.

Das Uberfahren der Lkw-eigenen Ladebordwand mit einem Palettenhubwa-
gen beim Entladen wird fir das einzelne Ereignis gemafR [6] mit einem

Schallleistungspegel beim Entladen von

voll von Lkw Lwa,1n = 87,6 dB(A)
und beim Beladen
leer auf Lkw Lwa,1n = 91,6 dB(A)

in Ansatz gebracht.

Das Uberfahren der Lkw-eigenen Ladebordwand mit einem Rollcontainer
wird fir das einzelne Ereignis gemafl [6] mit einem Schallleistungspegel

beim Laden
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Rollcontainer voll Lwa,1n

Rollcontainer leer Lwa,1n =

berlcksichtigt.

77,4 dB(A)
77,8 dB(A)

Die Rollgerausche innerhalb des Lkw werden je Rollcontainer bzw. Platten-

hubwagen nach [6] als Linienquelle mit einem Schallleistungspegel von

LW,A,1h = 75,0 dB(A)

angegeben.

Die Rollgerausche auRerhalb des Lkw werden je Rollcontainer bzw. Platten-

hubwagen nach [6] als Linienquelle mit einem Schallleistungspegel von

LW,A,1h = 63,0 dB(A)

angegeben.

Fir das Offnen und Senken der Ladebordwand der Lkw im Anlieferungsbe-

reich werden die Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 3 in

Ansatz gebracht.

Tabelle 2: Gerausche der Ladebordwand [6]
Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [s]
Offnen Heckbordwand 98 2*15
Betatigen Heckbordwand 84 2*30

Aus Tabelle 2 ergibt sich fiir das Offnen und Senken der Ladebordwand je

Lkw an der Andockstation ein auf die Stunde bezogener Schallleistungspe-

gel von

Lw.1n = 77,5 dB(A).
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4.2.5 Maschinentechnische Einrichtungen

Hier werden folgende Anlagen in die Immissionsprognose aufgenommen:

a) Luftgekiuhlter Kondensator fiir Kdlteanlage

Aufstellung auf dem Dach, Bereich Kihlraum

IA

Schallleistungspegel tags Lwa 74 dB(A)

74 dB(A)

I\

Schallleistungspegel nachts Lwa
Betriebszeit 24 Stunden/d

Aufstellung auf dem Dach, Bereich Frihanlieferung

Schallleistungspegel tags Lwa <67 dB(A)
Schallleistungspegel nachts Lwa <67 dB(A)
Betriebszeit 24 Stunden/d

b) Luftungs- und Klimaanlagen

Bereich Backshop

Schallleistungspegel Abluft, iber Dach Lwa 70 dB(A).

Betriebszeit 16 Stunden/d zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr

Bereich Personalraume, WC
Schallleistungspegel Abluft Gber Dach Lwa =49 dB(A).
Betriebszeit 16 Stunden/d zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr

Bereich Theke
Schallleistungspegel Abluft, Gber Dach Lwa =70 dB(A).
Betriebszeit 16 Stunden/d zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr

Bereich Metzgerei
Schallleistungspegel Abluft, Gber Dach Lwa =70 dB(A).
Betriebszeit 16 Stunden/d zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr
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Bereich Obst+Gemiise
Schallleistungspegel Abluft, iber Dach Lwa =61 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d

Zuluft Kaltemaschinenraum

Schallleistungspegel, Uber Dach Lw.a =60 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d

Abluft Kaltemaschinenraum

Schallleistungspegel, Uber Dach Lw.a = 60 dB(A).

Betriebszeit 24 Stunden/d

Zuluft Luftungsanlage Markt
Schallleistungspegel Zuluft,

Bereich Lager Lwa =65 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d

Abluft Laftungsanlage Markt
Schallleistungspegel Abluft,
Bereich Lager Lw.a =65 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d

c) Papier- und PET-Presscontainer

Des Weiteren kommt im Bereich der Anlieferungsrampe des Marktge-
baudes ein Presscontainer zur Aufstellung, die jedoch nur im Tagzeit-
raum in Betrieb sind. Die Aufstellung erfolgt im Bereich der Lkw-Anlie-
ferung an der Westfassade. Bei dem Presscontainer z.B. Fabrikat Hus-
mann, Typ SPB 20 SEN-E werden folgende schalltechnische Daten zu

berlicksichtigen:

Schalldruckpegel in 1m Abstand Container L, » = 64 dB(A). Aus dem
Schalldruckpegel in 1m Abstand berechnet sich der Schallleistungspe-
gel im Betrieb (eine Minuten Pressenbetrieb je Stunde (16h im Tagzeit-

raum) entspricht einem Pressvorgang a” 1,7m? Abfall) zu
Lw,A,16h = 74,2 dB(A).

Allen maschinentechnischen Anlagen haben keine tonalen oder impul-

sartige Gerauschanteile.
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4.2.6

4.2.7

Leerung Presscontainer

Es wird zusatzlich im Tagzeitraum aulRerhalb der Zeiten erhéhter Empfind-
lichkeit die Zu- und Abfahrt eines Lkw zu Leerung des Presscontainers be-

rucksichtigt.

Es wird angenommen, dass ein Millfahrzeug im Tagzeitraum anfahrt. Dazu
wird die An- und Abfahrt eines Lkw auf das Betriebsgrundstiick wie oben in
dieser Immissionsprognose beschrieben bertcksichtigt. Das Aufnehmen und
Absetzen des Containers wird nach [13], Seite 109 mit einem Schallleis-

tungspegel von
Lw,a,1n = 86,7 dB(A)

inklusive Impulszuschlag bei der Immissionsprognose berlcksichtigt. Es
wird ein Wechsel des Containers im Tagzeitraum wahrend der Arbeitszeit

berlcksichtigt.

Freisitz Backshop

Es wird unglinstig angenommen, dass die Fensterfront des Back-Shops ge-
o0ffnet werden kann. Dem Backshop ist in diesem Fall eine Terrasse (GroRe
ca. 40 m?) im Sudosten des EDEKA-Marktes zugeordnet. Auf dieser Ter-
rasse kénnen bis zu ca. 40 Sitzplatze nach Parkplatzlarmstudie errichtet
werden, die tagsiber von den Kunden genutzt werden sollen. Der Freisitz
ist nur im Tagzeitraum zwischen 8.00 Uhr und 20.00 Uhr ged6ffnet. Es wird
Uber den Tagzeitraum von einer mittleren Belegung von 35 Sitzplatzen aus-
gegangen. Die Emissionen dieses Freisitzes lassen sich nach der VDI 3770
berechnen. Der Schallleistungspegel des gesamten Freisitzes berechnet
sich nach Nummer 18 der VDI 3770 zu

Lw,a,1n = 84,1 dB(A)

Da dieser Freisitz nicht zu einer Sportanlage gehort, ist diesem Schallleis-
tungspegel zusatzlich ein Impulszuschlag nach VDI 3770 hinzugerechnet
worden. Der Schallleistungspegel von Lw,a 1 = 84,1 dB(A) wird bei der
Schallausbreitungsrechnung nach VDI 3770 in 1,2 Meter Uber Gelandeni-

veau berlcksichtigt.
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4.2.8 Einkaufswagen

Als Einkaufwagen werden solche mit Metallkdrben der Berechnung zugrunde
gelegt. Wie unter 4.2.1 berechnet, wird der Lebensmittel- unginstigst von
75 Kunden je Stunde angefahren. Es wird angenommen, dass 90% der Kun-
den den Einkauf mit einem Einkaufswagen erledigen. Nach [20] berechnen

sich die schalltechnischen Emissionen aufgerundet zu

Lw1n = 72 +10 * 1g(75 * 0,9) =90,3 dB(A).

Die Einkaufswagen werden im Bereich des Eingangs (EDEKA-Markt) und an

einem Stellplatz im Osten auf dem Parkplatz in einer Box abgestellt.

4.2.9 Lage der Schallquellen

In dem folgenden Bild wird die Lage der Schallquellen innerhalb des

Gelandemodells dokumentiert.
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Bild 2: Ausschnitt aus dem digitalen Geldandemodell, Lage Schallquellen
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5.1

Immissionsprognose

Fir die Immissionsprognose wird die aktuelle Version der Software Cadna/A
der Datakustik GmbH Minchen eingesetzt. Cadna/A ist ein anerkanntes
Computerprogramm zur Berechnung und Beurteilung von Larmimmissionen

im Freien.

Danach wird die Schallausbreitung mit der Entfernung unter Berilcksichti-
gung von Reflexionen und Abschirmungen gemaf den Vorgaben der TALarm

und dem detaillierten Verfahren berechnet.

In dem digitalisierten Lageplan in Anlage 2 sind die Gerauschquellen wie
unter Nummer 4 dieser Immissionsprognose beschrieben und die mafRgebli-
chen Immissionsorte an den bestehenden Gebduden mit schutzbedurftigen

Raumen in der Nachbarschaft dargestelit.

Die Berechnungsparameter fir die Immissionsberechnung nach TAL&rm

kdnnen der Anlage 3 entnommen werden.

Prognoseergebnisse

Die dreidimensionale Schallausbreitung der prognostizierten gewerblichen
Gerausche (Zusatzbelastung) des EDEKA-Marktes (Lebensmittelmarkt), be-
rechnet und dargestellt mit dem Rechenprogramm Cadna/A, zeigen die Ras-
terlarmkarten in Anlage 4.1 fir den Tagzeitraum und Anlage 4.2 fiir den
Nachtzeitraum. Die Rasterlarmkarte wird in Anlehnung an die Larmminde-
rungsplanung in 4 Meter Gber Gelandehdhe flachig dargestellt. Aus dem Re-
chenprogramm werden auch die Beurteilungspegel in Tabellenform ausge-
lesen. Sie werden in der nachfolgenden Tabelle 3 fiir die Gerausche des
EDEKA-Marktes (Lebensmittelmarkt) aufgelistet und mit den geltenden Im-

missionsrichtwerten der TALarm verglichen.
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Tabelle 3: Darstellung der prognostizierten Beurteilungspegel der ge-
werblichen Zusatzbelastung an den gewahlten Immissionsor-
ten in der Nachbarschaft durch den Betrieb des erweiterten
EDEKA-Marktes, SchlieBung um 20.00 Uhr, ohne Kunden-
verkehr nach 22.00 Uhr und Vergleich mit den geltenden,

Immissionsrichtwerten der TALarm

ID Pegel L, Richtwert Nutzungsart Differenz

Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet [ Larmart Tag Nacht
[dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [ [dB(A)]

Im See 16 EG 104! 48,1 33,9 60 45 Ml Gewerbe| -11,9 -11,1

Im See 16 1.0G 104! 49,5 37,6 60 45 MI Gewerbe| -10,5 -7.4

Im See 16 2.0G 104! 48,2 38,0 60 45 MI Gewerbe| -11,8 -7,0
Im See 14a EG 104! 49,7 27,3 60 45 MI Gewerbe| -10,3 -17,7
Im See 14a 1.0G 104! 50,2 27,9 60 45 MI Gewerbe -9,8 -17,1
Im See 12a-b EG 104! 48,6 17,2 60 45 Ml Gewerbe | -11,4 -27,8
Im See 12a-b 1.0G 104! 49,1 22,1 60 45 MI Gewerbe| -10,9 -22.9
Ortenauer 2 EG 104! 51,9 12,2 60 45 Ml Gewerbe -8,1 -32,8
Ortenauer 2 1.0G 104! 52,1 13,7 60 45 Ml Gewerbe -7,9 -31,3
Ortenauer 2 2.0G 104! 52,2 14,6 60 45 MI Gewerbe -78 -30,4
Alemannen 46 EG 104! 48,3 10,2 55 40 WA | Gewerbe -6,7 -29,8
Alemannen 46 1.0G 104! 47,8 10,8 55 40 WA | Gewerbe -7,2 -29,2
Alemannen 46 2.0G 104! 47,8 11,9 55 40 WA | Gewerbe -7,2 -28,1
Alemannen 55a EG 104! 471 9,9 65 50 GE Gewerbe -17,9 -40,1
Alemannen 55a 1.0G 104! 46,2 10,4 65 50 GE Gewerbe -18,8 -39,6
Sander 13 EG 104! 42,5 22,8 65 50 GE | Gewerbe| -22,5 -27,2
Sander 13 1.0G 104! 43,0 23,8 65 50 GE | Gewerbe| -22,0 -26,2

Die pegelbestimmenden Teilschallquellen an den mafigeblichen Immission-
sorten werden im Folgenden in Tabellenform (Bildschirmprint aus dem Be-

rechnungsprogramm) dargestellt.
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Tabelle 4:

Alemannenstralle 46, EG

Tagzeitraum:

Qluelle Teilpegel
Bezeichnung ID  |Alemannen 46 EG
Tag Macht

Lkw Halten 102041 16,7
Sprinter Zu-Abfahrt 102041 18.4
Rollen Rolli beladen 102031 17.49
Rollen Rolli entladen 102031 17.8
Lkw Abfahrt Kiihl 102041 17.3
Lkw Zufahrt Presse 102041 16,7
Lkw Abfahrt Presse 102041 154
Rollen Rolli entl Tisch 102031 15,0
Rollen Rolli bel Tisch 102031 15.0
P Mittarbeiter 10206! 13,49
Rolli beladen 102031 13,2
P Sprinter 10204! 12,9
Pal entladen 10203! 127
Rolli entladen 10203! 127
Presse leeren 102031 127

Kondensator Bestand 102021 10,4 8.4
Presse 102021 8.6
Follen Pal entladen 102031 7.6
Abluft Metzger 102021 B.5
Pal beladen 102031 59
P Mitarbeiter 10206 5.8
Rampe Lkw 102031 5.5
P Mitarbeiter 10206 49
P Mitarbeiter 10206! 4.8
Raollen Pal entl Tisch 102031 4.8
P Mitarbeiter 10206 4.7
P Mitarbeiter 10206 4.6
P Mitarbeiter 10206! 4.6
P Mitarbeiter 10206 4.5
P Mitarbeiter 10206 4.3
P Mitarbeiter 10206 4.3
P Mitarbeiter 10206! 4.3
P Mitarbeiter 10206 4.3
1P Mitarbeiter 10206 4.3
P Mitarbeiter 10206 4.3
Abluft Theke 102021 41
1P Mittarbeiter 10206! 4.0

Kondensator neu 102021 3.9 2.0

Zuluft Markt 102021 0.4 -1,5

Abluft Markt 102021 0.4 -1.5
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Tabelle 5: Im See 16, 2. OG

Nachtzeitraum:

Quelle Teilpegel

Bezeichnung M.| ID |lmSee162.0G

Tag | Macht

Kondensator Bestand 102021 36.5 J6.5
Kondensator neu 102021 29,6 296
Zuluft Markt 02021 255 255
Abluft Markt 02021 243 243
Abluft Kalte 2021 229 229
Zuluft Kalte 2021 224 224

Der Spitzenpegel durch das Zuschlagen einer Pkw-Tir (Lw,a = 99,6 dB(A))

betragt an dem malRgeblichen Immissionsort

Ortenauer Stralle 2, Lmax < 69 dB(A)
S Lmax,zul, Tag = 90 dB(A)
< Lmax,zul, Nacht = 65 dB(A)

Der Spitzenpegel durch das Abblasen der Lkw-Bremse (Lw,a = 103 dB(A)) im
Tagzeitraum bei der Belieferung des Marktes betragt an dem mafRgeblichen
Immissionsort
Sander Strale 13, Lmax < 56 dB(A)
S Lmax,zul, Tag = 95 dB(A)
Im See 16, Lmax < 40 dB(A)
< I—max,zul, Tag = 90 dB(A)

Die Standardabweichung / Prognoseunsicherheit des Prognoseergebnisses
nach Tabelle 3 an den gewahlten Immissionsorten ist in der folgenden Ta-

belle dargestellt.
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Tabelle 6:

Darstellung der Standardabweichung der prognostizierten

Beurteilungspegel der gewerblichen Zusatzbelastung durch
den Betrieb des geplanten EDEKA-Marktes nach Tabelle 3 ,
SchlieBung des Marktes um 22.00 Uhr, an den gewahlten

Immissionsorten in der Nachbarschaft

ID Standardabweichung

Bezeichnung Tag Nacht

[dB(A)] [dB(A)]
Im See 16 EG 104! 0,9 1,2
Im See 16 1.0G 104! 0,9 1,2
Im See 16 2.0G 104! 0,6 1,1
Im See 14a EG 104! 1,6 1,8
Im See 14a 1.0G 104! 1,6 1,6
Im See 12a-b EG 104! 1,8 1,8
Im See 12a-b 1.0G 104! 1,8 2,0
Ortenauer 2 EG 104! 1,5 2,2
Ortenauer 2 1.0G 104! 1,5 2,2
Ortenauer 2 2.0G 104! 1,5 2,2
Alemannen 46 EG 104! 1,9 2,7
Alemannen 46 1.0G 104! 2,0 2,7
Alemannen 46 2.0G 104! 2,0 2,4
Alemannen 55a EG 104! 2,1 2,8
Alemannen 55a 1.0G 104! 2,1 2,8
Sander 13 EG 104! 1,2 2,2
Sander 13 1.0G 104! 1,1 2,2

Die Koordinaten der gewahlten Immissionsorte sind in der Tabelle 7 darge-

stellt.

Tabelle 7:

Darstellung der Koordinaten der gewahlten Immissionsorte in

der Nachbarschaft

Hoéhe [m], r = relativ tGber Koordinaten
Bezeichnung Gelande, a = absolut auf X Y Z

NN, g= Uber Dach [m] [m] [m]
Im See 16 EG 2,5 r 32424342,9 | 5376353,9 12,5
Im See 16 1.0G 5,0 r 32424342,9 | 5376353,9 15,0
Im See 16 2.0G 7,8 r 32424342,9 | 5376353,9 17,8
Im See 14a EG 2,5 r 32424378,5| 5376348,8 12,5
Im See 14a 1.0G 5,0 r 32424378,5| 5376348,8 15,0
Im See 12a-b EG 2,5 r 32424401,7 | 5376358,4 12,5
Im See 12a-b 1.0G 5,0 r 32424401,7 | 5376358,4 15,0
Ortenauer 2 EG 2,5 r 32424447,2 | 5376309,2 12,5
Ortenauer 2 1.0G 5,0 r 32424447,2 | 5376309,2 15,0
Ortenauer 2 2.0G 7,8 r 324244472 | 5376309,2 17,8
Alemannen 46 EG 2,5 r 32424488,4 | 5376216,3 12,5
Alemannen 46 1.0G 5,0 r 32424488,4 | 5376216,3 15,0
Alemannen 46 2.0G 7,8 r 32424488,4 | 5376216,3 17,8
Alemannen 55a EG 2,5 r 32424481,3 | 5376173,8 12,5
Alemannen 55a 1.0G 5,0 r 32424481,3 | 5376173,8 15,0
Sander 13 EG 2,5 r 32424230,6 | 5376342,6 12,5
Sander 13 1.0G 5,0 r 32424230,6 | 5376342,6 15,0
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5.2

Bauliche und technische Betriebsvorrausetzungen

zu Nummer 4.2.1 und 4.2.2:

Die Fahrflachen des Pkw-Parkplatzes werden als asphaltiert bei der Immis-

sionsprognose bertcksichtigt.

zu Nummer 4.2.3:

Die geltenden Immissionsrichtwerte sollen auch bei gednderten Anliefe-
rungszeiten bzw. Fahrzeugen nicht Uberschritten werden. Es ist die schall-
technische Gleichwertigkeit gegeniber dem in dieser Immissionsprognose

angenommenen Betriebszustand ggf. nachzuweisen.

Der Entladebereich ist im Bestand mit einem kleinen Vordache Uberdacht,
der Rampentisch ist ebenfalls Giberdacht und nach Norden und Westen mit
einer Schallschutzwand (z.B. Sandwichelement) geschlossen, der Stellplatz

im Rampenbereich fir die LKW ist offen.

zu Nummer 4.2.4:

Die geltenden Immissionsrichtwerte sollen auch bei geédnderten Anliefer-
ungszeiten bzw. Ladegut oder Lademenge nicht uUberschritten werden. Es
ist die schalltechnische Gleichwertigkeit gegenuber dem in diesem Bericht

angenommenen Betriebszustand ggf. nachzuweisen.

zu Nummer 4.2.5:

Die Summe der schalltechnischen Immissionen der maschinentechnischen
Einrichtungen soll am maflgeblichen Immissionsort nicht Gberschritten wer-
den. Werden die Schallleistungspegel einzelner maschinentechnischer Ein-
richtungen erhdht oder die Standorte geédndert, so ist die schalltechnische
Gleichwertigkeit gegenliber dem in dieser Immissionsprognose angenomme-
nen Betriebszustand bzw. die Nichtiberschreitung des geltenden, reduzier-

ten Immissionsrichtwertes ggf. nachzuweisen.

zu Nummer 4.2.6:

Die Einkaufswagen werden im Bereich des Eingangs und an einem Stellplatz

auf dem Parkplatz im Osten in einer Box abgestellt.
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Beurteilung der Prognoseergebnisse

Auf die Bebauung mit schutzbedlrftigen Raumen in der Nachbarschaft wir-
ken die Gerausche, ausgehend von dem Betrieb des geplanten Umbaus und

der Erweiterung des Edeka-Lebensmittelmarktes ein.

Hierzu zahlen insbesondere die Gerausche der Zu- und Abfahrt sowie Be-
und Entladung der Lkw und des zuzurechnenden Pkw-Verkehrs. Ebenso wird
die Schallabstrahlung der maschinentechnischen Anlagen bei der Immissi-

onsprognose berucksichtigt.

Eine Vorbelastung im Sinne der TALa4rm anderer gewerblicher Betriebe, die
die geltenden Immissionsrichtwerte an den gewahlten Immissionsorten um
weniger als 6 dB unterschreiten kann im Tag- und Nachtzeitraum nicht aus-
geschlossen werden, siehe hierzu die Erlauterungen unter Nummer 3.4 die-
ser Immissionsprognose. Im Rahmen der immissionsschutzrechtlichen Be-
urteilung wurde daher eine immissionsrelevante Vorbelastung berlicksich-
tigt, siehe Nummer 3.4 dieser Immissionsprognose. Der Edeka-Markt kann
daher die geltenden Immissionsrichtwerte der TALarm nicht an allen Immis-

sionsorten voll ausschépfen, siehe Nummer 3.4 dieser Immissionsprognose.

Die Summe der gewerblichen Gerdusche, ausgehend vom dem EDEKA-
Markt unterschreiten mit den obigen Berechnungsannahmen an allen ge-
wahlten Immissionsorten an der bestehenden Bebauung mit schutzbedurfti-
gen Raumen in der Nachbarschaft die geltenden Immissionsrichtwerte im
Tag- und Nachtzeitraum um mehr als 6,7 dB, siehe Tabelle 3 dieses Berich-
tes. In dieser Tabelle ist die SchlieRBung des Marktes um spatestens 20.00
Uhr berucksichtigt.

An dem maligeblichem Immissionsort im Tagzeitraum, AlemannenstrafBe
46, EG wird der geltende Immissionsrichtwert um mindestens 6,7 dB unter-
schritten. Da an diesen Immissionsort vor allem die Lkw-Gerausche (Zu- und
Abfahrtsgerausche) beim Anliefern des Marktgebaudes sowie der Presscon-
tainer mafRgeblich sind, und diese per Definition der Parkplatzlarmstudie und
der RLS 90 sowie des Heftes 192 rechnerisch auf der sicheren Seite liegen,

ist in der Realitat ein geringerer Beurteilungspegel zu erwarten.
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Im Nachtzeitraum ohne Kundenverkehr auf dem Parkplatz, SchlieRung des
Marktes um 20.00 Uhr wird am mafligeblichen Immissionsort an der beste-
henden Bebauung, Im See 16, 2. OG; der geltende Immissionsrichtwert der
TALaArm um mindestens 7 dB unterschritten, siehe Tabelle 3 dieser Immis-

sionsprognose.

Das Spitzenpegelkriterium der TALarm wird an den maf3geblichen Immissi-
onsorten ebenfalls im Tagzeitraum erflllt. Die Standardabweichung / Prog-
nosesicherheit des Prognoseergebnisses ist der Tabelle 4 in dieser Immis-
sionsprognose zu entnehmen. Im Nachtzeitraum treten beim Betrieb der ma-

schinentechnischen Anlegen keine Spitzenpegel auf.

Im Hinblick auf den durch den Betrieb des erweiterten EDEKA-Marktes her-
vorgerufenen Verkehrslarm auf der 6ffentlichen Stralle ist nach Nr. 7.4 der

TALarm folgende Betrachtung erforderlich:

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen,
in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick, sollen
in den Gebieten ¢ bis g nach Punkt 6.1 der TALarm durch Malknahmen or-

ganisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-

SchV [3]) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Bedingungen nach Nr. 7.4 TALa&rm Spiegelstrich 1 bis 3 gelten kumula-
tiv, d. h. nur wenn alle drei Bedingungen erfullt sind, sollen durch organisa-
torische MaRnahmen die Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs soweit wie
maglich vermindert werden. Da der Markt schon besteht kann eine Verdopp-
lung des Verkehrsaufkommens durch die Erweiterung ausgeschlossen wer-
den. Es sind daher keine organisatorischen Malknahmen zur Reduzierung
des Verkehrsaufkommens auf der &6ffentlichen Strale zu Prifen und ggf.

festzulegen.
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Zusammenfassung

Das Architekturbiro Muller + Huber plant fir den Auftraggeber den Anbau
und die Erweiterung des Lebensmittelmarktes in der Sander Stralle 1, 77767

Appenweier im Sidwesten des Zentrums der Gemeinde Appenweier.

Der Lageplan des geplanten Standortes ist in der Anlage 1.1 dieser Immis-
sionsprognose beigeflugt. Die ndhere und weitere Bebauung kann den Aus-
schnitt aus dem Katasterplan in der Anlage 1.2 zu dieser Immissionsprog-

nose entnommen werden.

Auf die Bebauung mit schutzbedurftigen Raumen in der Nachbarschaft wir-
ken die Gerausche, ausgehend von dem Betrieb des geplanten Anbaus und
Erweiterung des Edeka-Lebensmittelmarktes ein. Hierzu zahlen insbeson-
dere die Gerdusche der Zu- und Abfahrt sowie Be- und Entladung der Lkw
und des zuzurechnenden Pkw-Verkehrs. Ebenso wird die Schallabstrahlung
der maschinentechnischen Anlagen bei der Immissionsprognose berlicksich-

tigt.

Die Summe der gewerblichen Gerausche, ausgehend vom dem Edeka-Markt
erfullt mit den obigen Berechnungsannahmen, siehe Tabelle 3 dieser Immis-
sionsprognose an den mafRgeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft
die geltenden Immissionsrichtwerte im Tag- und Nachtzeitraum. In der un-
glnstigsten Nachtstunde wird zuséatzlich der Betrieb der maschinentechni-
schen Anlagen berlcksichtigt. Im Nachtzeitraum zwischen 22.00 Uhr und
06.00 Uhr sind aufgrund der immissionsschutzrechtlichen Vorgaben der

TALarm keine Lkw-Anlieferungen und Pkw-Bewegungen geplant.

Der Betrieb des EDEKA-Marktes erfillt im Tagzeitraum von 6.00 Uhr bis
22.00 Uhr und in der ungunstigsten Stunde im Nachtzeitraum aus schall-
technischer Sicht die immissionsschutzrechtlichen Vorgaben der TALarm,

was durch die Genehmigungsbehotrde abschlieBend zu prifen ist.

Das Spitzenpegelkriterium der TALarm wird an dem jeweils mafligeblichen
Immissionsort im Tagzeitraum erfillt. Im Nachtzeitraum treten bei dem Be-

trieb der maschinentechnischen Einrichtungen keine Spitzenpegel auf.
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Die Standardabweichung / Prognoseunsicherheit des Prognoseergebnisses
des Gewerbelarms ist der Tabelle 4 dieser Immissionsprognose zu entneh-
men. Die berlcksichtigten Schallquellen bei der Immissionsprognose des
Lastfalles Gewerbelarm sind in der Anlage 5 dieser Immissionsprognose

beigeflugt.

Da die den Edeka-Markt anfahrenden, Pkw und Lkw nicht zu einer Verdopp-
lung des Verkehrsaufkommens auf der 6ffentlichen StralRe fuhren, kann auf
die Betrachtung der Verkehrsgerausche auf der 6ffentlichen StralRe nach
den Vorgaben der TALarm verzichtet werden. Es sind keine Vorschlage fur
organisatorische Mallnahmen zur Reduzierung der zusatzlichen Verkehrs-
gerausche im Bereich des 6ffentlichen StralRenraumes, die auf die gewerb-
liche Nutzung des geplanten Bauvorhabens zurickzufihren sind, zu ergrei-

fen.

Kallstadt, den 15. September 2021

7 /)
/ 2/ )

IngenieurbUfrp"f’Ur /‘aﬁphysik
Dipl.-Ing="Ch. Malo
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